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W Dyrektywie, tzw. biopaliwowej (2003/30/EC), podano wy-
kaz biokomponentéw, wéréd ktorych jest dziesie¢ produktow:

¢ bioetanol — etanol produkowany z biomasy i/lub ulega-
jacej biodegradacii czesci odpadow, do uzycia jako biopaliwo;

¢ biodiesel — ester metylowy produkowany z oleju roslin-
nego lub zwierzgcego, o jakosci oleju napgdowego, do uzy-
cia jako biopaliwo;

+ biogaz - paliwo gazowe produkowane z biomasy i/lub
ulegajgcej biodegradacji czesci odpadow, ktére moze by¢ o-
czyszczone do jakosci naturalnego gazu, do uzycia jako bio-
paliwo lub gaz drzewny; '

¢ biometanol — metanol produkowany z biomasy, do uzy-
cia jako biopaliwo;

¢ biodimetyloeter — dimetyloeter produkowany z biomasy,
do uzycia jako biopaliwo;

+ bio-ETBE (eter etylowo-t-butylowy) — ETBE produkowa-
ny na podstawie bioetanolu; procent objetosci bio-ETBE, kt6-
ry jest liczony jako biopaliwo wynosi 47%;

¢ bio-MTBE (eter metylowo-t-butylowy) — paliwo produko-
wane na bazie biometanolu; procent objetoéci bio-MTBE, kt6-
ry jest liczony jako biopaliwo wynosi 36%;

+ biopaliwa syntetyczne — syntetyczne weglowodory lub
mieszanki syntetycznych weglowodorow, ktére zostaty wyp-
rodukowane z biomasy;

+ biowodér — wodér produkowany z biomasy i/lub z ulega-
jacej biodegradaciji czesci odpadéw, do uzycia jako biopaliwo;

¢ czysty olej roslinny — olej produkowany z roélin oleistych
poprzez ttoczenie, ekstrakcje lub za pomocg poréwnywalnych
metod, czysty lub rafinowany, ale nie modyfikowany chemicz-
nie, gdy jest kompatybilny z typem silnika i odpowiednimi wy-
mogami emisyjnymi.

W Polsce, w ustawie z 2 pazdziernika 2003 r. (Dz.U. 199
poz. 1932 z pdzniejszymi zmianami) znalazty sie tylko niekté-
re z ,unijnych” biokomponentéw, gtéwnie bioetanol oraz pro-
dukowany na jego bazie eter (ETBE), a takze estry wyzszych
kwasow ttuszczowych olejow roélinnych (FAME — estry me-
tylowe i FAEE — etylowe). FAEE nie ma w unijnym wykazie,
chociaz w Polsce mogtoby wystgpi¢ duze zainteresowanie
ich produkcja, ze wzgledu na fakt, iz produkowane sg przy
wykorzystaniu etanolu, ktérego zdolnoéci produkeyjne posia-
damy od wielu lat. Zastanawia tez brak oleju ro$linnego
w krajowym wykazie biokomponentéw, ktére mozna kompo-
nowa¢ z ON, czy wykorzystywaé jako paliwo samoistne po
zmianie konstrukeyjnej silnika. Brak ten ma by¢é uzupetniony
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w nowej ustawie o biopaliwach, ktéra wejdzie w zycie praw-
dopodobnie 1 stycznia 2007 roku.

Zgodnie z obecnie obowigzujacym w Polsce prawem, wle-
wanie jakiejkolwiek cieczy, nie bedacej w ustawowym wyka-
zie biokomponentéw (np. oleju rzepakowego, kupionego
w sklepie spozywczym), do baku samochodowego pocigga
za sobg koniecznoéé odprowadzenia naleznej akcyzy w wy-
sokoéci 1,882 zt/l. Dolanie np. spirytusu w okresie zimowym
dla wchioniecia wody zgromadzonej na dnie zbiornika, jest
nielegalne jesli nie odprowadzimy akcyzy. Nawet przypadko-
we wlanie wody do zbiornika pojazdu tez powinno zakonczyé
sie uregulowaniem naleznosci wobec fiskusa. Wprawdzie o-
leje jadalne nieprzetworzone, takie jak np. rzepakowy, sojowy
czy stonecznikowy, nie sg produktami akcyzowymi, tym bar-
dziej, ze kupujemy je w sklepach spozywczych, to stajg sig
nimi po wlaniu do baku, gdyz nabierajg znaczenia transpor-
towego. Akcyze placi si¢ za zmiang przeznaczenia produktu
na transportowe i powinien ja odprowadzi¢ handlujacy pali-
wami, np. olejem rzepakowym jako paliwem. W przypadku
zakupu oleju jadalnego w sklepie spozywczym, to kupujacy
sam osobiécie powinien odprowadzi¢ akcyze do urzedu skar-
bowego (gdyz to on zmienia przeznaczenie produktu na tran-
sportowe). Jezeli skala zagadnienia, zwigzana z wykorzysta-
niem oleju jadalnego, bedzie coraz wigksza i ucigzliwa dla
fiskusa (uszczuplenia budzetowe), to nalezy oczekiwa¢ zde-
cydowanych krokdéw przeciwdziatajgcych tego typu prakty-
kom (np. kosztowna, comiesieczna zmiana markeroéw pali-
wa, surowsze kary).

Specijalisci podkreslaja, ze rzetelne zaptacenie akcyzy,
przez sprzedajgcego lub kupujgcego, catkowicie niweluje o-
ptacalnoéé wykorzystania oleju jadalnego do celéw paliwo-
wych. Nie zaptacenie akcyzy w przypadku kontroli drogowej
(policja podatkowa) moze skutkowac: karg pieniezng, sgdem
grodzkim, czy nawet karg pozbawienia wolnoéci (przy duzej
szkodliwoséci czynu), podobnie jak przy produkcji bimbru.

Pierwszy silnik diesla (ZS) na olej z orzeszkéw arachido-
wych

Juz ponad 100 lat temu Rudolf Diesel skonstruowat silnik,
w ktérym jako materiat pedny zastosowat wtasnie surowy olej
roélinny, wytloczony z orzeszkéw arachidowych. Mimo dyna-
micznego rozwoju motoryzacji, proby wykorzystania olejow
roslinnych zostaty na prawie 80 lat zahamowane (az do pier-
wszego kryzysu paliwowego z poczatku lat 70., gdy okazato
sie rownoczesnie, ze zasoby ropy naftowej sg znacznie prze-
szacowane), poniewaz szybko ten rodzaj paliwa zostat wy-
party przez olej napedowy otrzymywany z ropy naftowej,
znacznie tanszy i majacy wiele pozytywnych cech. Olej ro-
élinny i olej napedowy réznig sie zasadniczo wieloma witasci-
wosciami fizykochemicznymi, co powoduje trudnosci w bez-
poérednim zastosowaniu olejow roélinnych, jako paliwa do tej
samej konstrukcji silnika. Objawy stosowania oleju roslinnego
w tradycyjnym silniku wysokopreznym sg nastepujgce:

— nastepuje intensywne odktadanie osadow w komorze
spalania, co prowadzi do stopniowej utraty mocy i moze do-
prowadzi¢ do awarii silnika;

— moze nastepowac spadek ci$nienia sprezania w wyniku
zablokowania pierscieni tlokowych;

— nastepuje przegrzanie elementéw, na ktérych osadzit sig
osad, co wptywa na szybko&¢ zuzycia sie tych elementdow;
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— konieczna jest czgstsza wymiana oleju smarujacego.

Roéznice pomigdzy olejem napgdowym i roslinnym dotycza
nastepujacych wtasciwosci:

¢ Lotnos¢ — olej napedowy odparowuje co najmniej 85%
substancji lotnych w temperaturze 350°C, za$ olej rzepakowy
zaczyna sie rozktadaé juz w 250°C i w ogéle nie odparowuje.

¢ Lepkos¢ — olej napedowy wykazuje lepkos¢ ok. 10 cst
w temperaturze 10°C, natomiast olej rzepakowy 90 cst
w temperaturze 10°C.

+ Gestos¢ — olej roélinny charakteryzuje sie wyzszg ges-
toscig niz oleje napedowe, co koresponduje z zakresem ich
temperatur wrzenia. Zwigkszona gesto$¢ wplywa na zacho-
wanie sie paliwa w przewodzie wiryskowym. Przebieg wtrys-
ku biodiesla odbywa sig nieco szybciej niz oleju napedowe-
go, a pulsacje cisnienia w przewodzie wiryskowym sg mniej-
sze. Wczesniej zaczyna sie tez wirysk paliwa do komory spa-
lania i przebiega on nieco szybciej niz wirysk oleju napedo-
wego.

+ Podatno&¢ na samoczynny zapton — LC (tzw. liczba ce-
tanowa) dla oleju napgdowego wynosi ok. 50, zas dla oleju
rzepakowego 32-36. LC mozna podnies¢ w wyniku estryfika-
cji oleju (kolumna biodiesel w tabeli).

¢ CFPP - olej roslinny ma wyzsza temperature blokowa-
nia zimnego filtra paliwa, co uniemozliwia stosowanie takiego
paliwa w warunkach zimowych. '

Wybrane wtasciwosci oleju roslinnego, biodiesla i ON
przedstawiono w tabeli.

Warto tez wspomnie¢ i o innych cechach oleju surowego:

¢ Olej roslinny ma niskg odpornoé¢ na utlenianie, co jest
przyczyng korozji oraz zwigkszonego odkladania szlaméw
i zwigzkow koksujgeych. Niska odpornoéé na utlenianie ma
szczegoblne znaczenie przy dtuzszym okresie przechowywa-
nia.

¢ Lepkoé¢ oraz whasciwosci niskotemperaturowe oleju
roslinnego zwigzane sa bezposrednio z jego sktadem frakcyj-
nym. Temperatura poczatku destylacji jest znacznie wyzsza
niz dla oleju napedowego, natomiast zakres temperatur wrze-
nia znacznie mniejszy. Ze wzgledu na matg lotnoéé oleju,
wymagane jest bardzo doktadne rozpylenie paliwa przez
wtryskiwacz, w celu utatwienia odparowania. Wysoka tempe-
ratura wrzenia powoduje, ze olej roslinny spala sie najlepiej
przy duzych obcigzeniach silnika, gdy temperatura komory
spalania jest wysoka.

+ Wartos¢ opatowa oleju roélinnego jest nizsza w porow-
naniu do oleju napgedowego, co wplywa na zwigkszenie zu-
zycia biopaliwa o ok. 8-14%. Te rbéznice (réwniez i w cenie
eksploataciji) nalezy wzia¢ pod uwage przy podjeciu decyzji
zakupowej o uzytkowaniu oleju czy zakupie urzadzen przy-
stosowujacych do uzytkowania silnika z wykorzystaniem su-
rowego oleju.

+ Istnieje mozliwosci mieszania oleju roslinnego z olejem
napgedowym — mozna dodawaé¢ do ok. 30% oleju roslinnego
do ON.

Konieczne zmiany w uktadach silnika z zaptonem samo-
czynnym (ZS)

Stosowanie nieprzetworzonych olejéw roélinnych do zasila-
nia silnikéw ZS, z powodu wyzej opisanych przyczyn, staje
sie problematyczne ze wzgledu na tworzenie sie réznych o-
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sadéw w uktadach zasilania oraz nadmierne osadzanie na-
garu w gtowicach silnikéw, co w konsekwencji prowadzi do
uszkodzenia jednostek napedowych pojazdu. Szczegolnie
duze znaczenie ma to w przypadku nowoczesnych konstru-
kcji silnikéw, wyposazonych w skomplikowane i drogie urza-
dzenia wtryskowe, takie jak: pompowtryskiwacze, czy uktad
COMMON RAIL. Oczywiscie mozna przystosowac silnik dies-
la do zasilania olejem roslinnym, korzystajac z odpowiednich
zestawow (tzw. konwerteréw), tj. udaé sie do firmy wykonu-
jacej tego typu ustugi lub dokona¢ przerébki we wiasnym za-
kresie, stosujac dostepne na rynku czeéci. Mozna zaznaczyd,
ze cata przerébka sprowadza sie do takiego przerobienia uk-
tadu zasilania, by olej zostat odpowiednio ogrzany (powyzej
temp. 40°C), dzigki czemu bedzie znacznie mniej lepki i pra-
widtowo zostanie rozpylony przez wtryskiwacze (spalanie
zimnego oleju jest szkodliwe dla silnika). Na polskim rynku
funkcjonujg juz pierwsze firmy rzemieélnicze, dokonujace ta-
kich przerébek (jedna z nich w woj. kujawsko-pomorskim),
ktérych koszt wynosi ok. 400-2000 zt, w zaleznosci od stop-
nia zautomatyzowania procesu.

Emisyjnoéé spalin w silnikach ZS zasilanych olejem su-
rowym

Jedng z gtéwnych zalet biopaliw i przyczyn ich coraz pow-
szechniejszego stosowania, obok zwigkszenia bezpieczens-
twa energetycznego, jest ograniczona emisyjno$é¢ gazow
i czastek w poréwnaniu do paliw tradycyjnych. Na dwoch
wykresach (rys. 1 i 2) przedstawiono poréwnanie emisji tok-
sycznych sktadnikéw spalin dla silnika ZS (z zaptonem samo-
czynnym, silnik diesla), zasilanego olejem napgdowym i rze-
pakowym oraz zasilanego estrami metylowymi kwaséw oleju

Tabela
Poréwnanie wtaéciwosci oleju rzepakowego, biodiesla oraz oleju
napedowego (na podstawie danych réznych autoréw)

Wiasciwosci Olej Biodiesel Olej
roslinny napedowy
Gestosé w temp.15°C (kg/m?) 830-930 ok. 885 820-845
Lepko&¢ kinematyczna
w temp. 40°C (mmzls) maks. 80 4,3-53 2,0-4,5
Wartos¢ opatowa (MJ/kg) 374 37,0-39,0 42,8
Temperatura zaptonu (°C) 285 ok. 200 min. 55
Liczba cetanowa ok. 39 ok. 55 min. 51
CFPP (°C) +15 ok. -10  maks. +5
Zawarto$§¢ siarki (mg/kg) ok. 10 50

Zawartos¢ wody (mg/kg) maks. 1000 maks. 500 maks. 200
Sktad frakeyjny
poczatek destylacji IBP (°C)

temp. destylacji 50% (V/V), E50 (°C)

ok. 210
ok. 340

ok. 320 176
ok. 350 290

rzepakowego (FAME). Analizujgc dane wykresu 1 i 2 (wg
~Spalanie i eksploatacja pojazdéw zasilanych paliwem rzepa-
kowym?”, http://www.ecofuels.edu.pl/) mozna zauwazyé, ze
najlepszym paliwem ekologicznym bytby czysty olej rzepako-
wy. Poza zmniejszeniem emisji ogblnej zanieczyszczen
o prawie 50%, zauwazy¢ mozna bardzo maly wzrost emis;ji
NO,, praktycznie utrzymujacej sie na poziomie oleju napedo-
wego. g

Olej rzepakowy stanie sie niebawem ,petnoprawnym” bio-
komponentem réwniez i w Polsce (zgodnie z Dyrektywg
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. olej napedowy . olej rzepakowy

Rys. 1. Emisja toksycznych substancji w wyniku spalania ON i oleju
rzepakowego

2003/30/EC), a wiec jego finalni producenci beda korzystali
ze znizek akcyzowych naleznych biopaliwom/biokomponen-
tom. Powszechne stosowanie biopaliw, objetych zmniejszong
akcyza, szkodzi¢ moze budzetowi panstwa, ktéry musi utrzy-
maé¢ w ryzach wolumen deficytu budzetowego, co przy zwie-
kszonych wydatkach (narastajgce protesty kolejnych grup
spotecznych i rosnace zgdania ptacowe) oraz zmniejszonych
wpltywach bedzie utrudnione. Jednak gdyby olej rzepakowy
stat sie (czy w ogodle biopaliwa) narodowg specjalnoscig, to
na drugiej szali sg korzysci: spadek bezrobocia, dodatkowe
wpltywy z podatku dochodowego, mniejsze wydatki zasitkowe,
zmniejszona emisyjnos¢ itp.

Stosowanie czystego oleju, bez komponowania z ON, wy-
maga zmian w konstrukeji silnika, w przeciwnym przypadku
moze doj$¢ do zwiekszenia awaryjnosci silnika. Istniejg dwie
odmienne opcje zwigzane z mozliwoscig stosowania w silni-
kach spalinowych oleju rzepakowego i innych biopaliw trans-
portowych — albo konieczno$¢ budowy nowych konstrukcyjnie
silnikoéw, albo dostosowanie wiasciwosci paliw do konstrukciji
istniejacych silnikéw, ze stopniowg tendencjg w kierunku mo-
dernizacji.

Na konferencji zorganizowanej przez Centralne Laborato-
rium Naftowe w marcu br. prof. Merkisz z Politechniki Poz-
nanskiej stwierdzit, ze konstrukcja silnikéw bedzie zmierzaé
w kierunku uniwersalnosci paliwowej (mozliwoé¢ zasilania sil-
nika wieloma rodzajami paliw). Juz obecnie pojazdy wojsko-
we mogg by¢ zasilane ON, benzyna, biodieslem czy spirytu-
sem, a wiec takze i olejem surowym.

Wykorzystanie nieprzetworzonego oleju rzepakowego, ja-
ko paliwa do silnikbw o zaptonie samoczynnym (ZS), nie zna-
lazto powszechnego zastosowania ze wzgledu na ogranicze-
nia techniczne. Stuprocentowym paliwem rzepakowym mogg
by¢ zasilane silniki o odmiennej konstrukeji, np. silnik Elsbet-
ta, ktoéry wyréznia sie specjalnym rozwigzaniem konstrukciji
ttoka, komory spalania, uktadu zasilania paliwem i chtodze-
nia. Niektére z tych rozwigzan sg stosowane we wspétcze-
snych silnikach, ale tylko jednoczesne ich zastosowanie umo-
zliwia uzyskanie odpowiednich warunkéw do zasilania czy-
stym olejem rzepakowym.

Profesor Bochenski z SGGW, na przetomie 2005/2006 ro-
ku, podjat prace nad konstrukcjg silnika przystosowanego do
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. olej napedowy . estry oleju rzepakowego

Rys. 2. Emisja toksycznych substancji w wyniku spalania ON i FA-
ME

wykorzystania surowego oleju rzepakowego, o odpowiednim
sktadzie chemicznym. Réwnolegle podjeto tez prace nad wy-
selekcjonowaniem specjalnej odmiany rzepaku.

Druga opcje reprezentuje poglad: ,paliwo do silnika, nie
silnik do paliwa”, na ten temat wielokrotnie wypowiadali sig
dyr. G. Wisniewski (cztonek High Level Group dziatajgcej przy
KE, Instytut Energetyki Odnawialnej) oraz dyr. R. Gmyrek
(PKN Orlen). Sktad chemiczny i cechy paliwa powinny byé
takie, aby klient, bez narazania sie¢ na zbyteczne wydatki,
mogt korzystaé z zakupionego pojazdu o okre$lonej konstru-
kcji. Na przyktad zastosowanie paliwa o zmiennej zawartosci
etanolu lub np. stosowanie od czasu do czasu E-85 (85%
etanolu w benzynie) zmusitoby klienta do zastosowania kom-
putera poktadowego z taka opcja, jaka jest w silnikach FFV -
komputerowej kontroli i zmiany kata wyprzedzenia.

Surowy olej rzepakowy stanowi¢ moze wypetnienie co naj-
wyzej pewnej niszy rynkowej w zakresie biopaliw transporto-
wych, tym bardziej, ze w UE brak jest podstawowego surow-
ca — oleju roslinnego do produkciji bardziej zaawansowanych
biopaliw — estréw. W Polsce brak ten da o sobie zna¢ praw-
dopodobnie za jakie$ 2-3 lata. Przewidywane zdolnoéci pro-
dukcyjne estrow w Polsce maja wzrosng¢ do ok. 1,5 min
ton/rok, gdy tymczasem obecnie mamy surowca — rzepaku,
na 1/3 tej wielkosci. Owe 1,5 min ton/rok zgtaszaja tylko naj-
wieksi uczestnicy rynku. Jezeli wezmie sie dodatkowo pod
uwage mate i Srednie firmy, ktére planujg produkcje roczng
do 30 tys. ton estrow/rok kazda, to planowane do uruchomie-
nia, taczne zdolnosci produkeyjne mogag sie zwiekszy¢ nawet
do 1,8 min ton/rok.

Olej rzepakowy moze by¢ ciekawg alternatywg dla produ-
centéw rolnych produkujacych rzepak i posiadajacych wiasne
(lub wspolne, np. w grupie producenckiej) ttocznie oleju. Na-
lezy jednak pamietaé¢, ze w przypadku produkcji biokompo-
nentow (biopaliw) na wtasne potrzeby nie ma mozliwosci
wprowadzania produktu do obrotu, czyli sprzedazy, chociaz-
by nawet sgsiedzkiej. Podobnie jest w przypadku transporto-
wego zastosowania biogazu, jako samoistnego biopaliwa czy
skomponowanego z gazem ziemnym (ten temat w nastepnej
publikaciji).

Biorac pod uwage obecne klopoty akcyzowe (i prawne)
z olejem jadalnym, stosowanym jako paliwo silnikowe do sil-
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nikbw ZS, mozna przewidywac, ze podobne ktopoty za jakies
10 lat wystgpig z ... wodg. Nowoczesne konstrukcje silnikow,
wyposazone w tzw. ogniwa wodorowe, jako podstawowe pa-
liwo wykorzystywaé¢ mogg wode, ktora rozktadana bedzie

w réznych procesach na tlen i wodér. Wodor, przechodzac
przez ogniwo wodorowe, generuje tadunki elektryczne i pow-
stawanie pradu, napedzajgcego silnik elektryczny. Czy zatem
zaptacimy akcyze réwniez i za wode ,paliwowg’?

50-lecie inseminacji
towickiej

W dniach 21-22 czerwca br. Mazowieckie Centrum Hodowli
i Rozrodu Zwierzat Sp. z 0.0. w towiczu zorganizowato uro-
czystg konferencije pt. ,50-lecie tradycji inseminacji fowickiej”,
pod patronatem Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi. Intencja
organizatoréw byto u$wietnienie jubileuszu, zwigzanego
z rozpoczeciem ustug inseminacyjnych na tym terenie 50 lat
temu. Obchody kolejnych rocznic, tradycyjnie juz, sg przygo-
towane wspolnie z hodowcami i naukowcami. Tak byto w la-
tach: 1975, 1981, 1986, 1997 i w 2002. Podobnie jak w przy-
padku dwéch poprzednich jubileuszy, patronat nad tym spot-
kaniem objeto Polskie Towarzystwo Zootechniczne. W dwu-
dniowych obradach uczestniczyto w sumie 380 os6b, w tym
goscie z kraju i zagranicy.

Prezes Zarzagdu MCHIRZ Krzysztof Gajek w wystapieniu
inauguracyjnym, witajac przybylych goéci, podkreslit, ze 50-
-lecie inseminacji towickiej dla catego zespotu pracownikow
Spotki, a takze dla tych, ktérzy te dziatalnos¢ rozpoczynali
i kontynuowali przez wiele lat, jest swigtem wyjatkowym. Wy-
soki poziom ustug, jaki zostat osiggniety w MCHIRZ, byt moz-
liwy dzigki ogromnemu wysitkowi co najmniej dwéch pokolen
pracownikéw. To co udato sie osiagna¢ moze by¢ powodem
dumy i satysfakeiji, ale tez zoobowigzuje.

Uroczystos¢ uswietnili swg obecnoécig: Piotr Jakubowski
— wicedyrektor Departamentu Bezpieczenstwa Zywnoéci
i Weterynarii MRiRW, Helena Pietraszkiewicz — wojewoda
todzki, Cezary Dzierzek — starosta towicki, Ryszard Budzalek
— burmistrz towicza, Stanistaw Fontanski — dyrektor Depar-
tamentu Rolnictwa i Ochrony Srodowiska Urzedu Marszat-
kowskiego w todzi, Jarostaw Naze — dyrektor Wojewodzkie-
go Inspektoratu Weterynarii w todzi, Janusz Kadziela — zas-
tepca dyrektora Krajowego Centrum Hodowli Zwierzat, Le-
szek Hadzlik — prezydent Polskiej Federacji Hodowcow Bydta
i Producentéw Mieka, Bogdan Konopka — prezes Polskiego
Zwigzku Hodowcow i Producentdéw Bydta Miesnego, Tadeusz
Blicharski — dyrektor Biura ,POLSUS”, Wiktor Szmulewicz —
prezes Mazowieckiej lzby Rolniczej, Andrzej Gérczynski —
prezes lzby Rolniczej Wojewddztwa tédzkiego, a takze
przedstawiciele trzech pozostatych Spoétek inseminacyjnych
w kraju — Tadeusz Opitowski (prezes Zarzadu SHIUZ w Byd-
goszczy), Andrzej Baehr (prezes Zarzagdu WCHIRZ w Pozna-
niu), Jarostaw Jedraszczyk (wiceprezes MCB w Krasnem).
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W uroczystosci uczestniczyli rowniez naukowcy z uczelni
rolniczych i instytutéw naukowych, przedstawiciele wtadz sa-
morzgdowych, osrodkéw doradztwa rolniczego, osrodkéw ho-
dowli zarodowej, spétdzielni mleczarskich i innych instytuciji
wspotpracujgcych z MCHIRZ, a takze hodowcy zwierzat oraz
pracownicy Spétki, w tym liczne grono bytych pracownikow,
pamietajgcych poczatki wprowadzania inseminacji do prakty-
ki hodowlanej. Na uroczystos¢ przybyli goscie z zagranicy:
z Niemiec — Andreas Kandzi (OHG Osnabrick); z Francji —
Bertrand Cassou i Jacques Mange (IMV Technologies) oraz
Xavier Mear (GENES DIFFUSION); z Holandii — Bartele Ver-
beek (Alta Genetic). Obrady czeéci referatowej poprowadzit
prof. Roman Niznikowski z SGGW - wiceprezes Polskiego
Towarzystwa Zootechnicznego. Wszyskie referaty, prezento-
wane podczas dwudniowych obrad, zostaty opublikowane w
~Rocznikach Naukowych Polskiego Towarzystwa Zootech-
nicznego” (tom 2, 2006, suplement 1).

W pierwszym referacie, zatytutowanym ,50-lecie insemi-
nacji fowickiej", Ludomir Gozdzikiewicz przedstawit w sposéb
bardzo ciekawy historie wprowadzania inseminacji do prakty-
ki hodowlanej. Dla duzej liczby uczestnikow wystgpienie to
byto okazjg do wielu, czesto sentymentalnych wspomnien.
Byli pracownicy Stacji ze szczegdinym wzruszeniem przyjeli
te fragmenty wystagpienia, w ktérych referent wspominat pier-
wsze trudne lata, kiedy wdrazano nowa metode i przekony-
wano hodowcoéw do stosowania inseminacji, a jednoczesnie
wielka determinacje we wszelkich dziataniach catej kadry in-
zynieryjno-technicznej. Warto zaznaczy¢ w tym miejscu, ze
Ludomir Gozdzikiewicz w latach 1968-2000 byt dyrektorem
SHIUZ w towiczu, a zawodowo zwigzany jest z tym miej-
scem od 38 lat. Swojg ofiarng pracg i wielkim zaangazowa-
niem, a takze dzieki wtasciwej organizacji i zarzgdzaniu, od-
danym pracownikom oraz wspoipracy z oérodkami naukowy-
mi, przyczynit sie w duzym stopniu do upowszechniania inse-
minacji, a tym samym do wprowadzania postepu genetycz-
nego w hodowli zwierzat w kraju. Za poczatek dziatalnoci
Stacji przyjmuje sie date 1 pazdziemika 1956 roku, kiedy to
uruchomiono Panstwowg Stacje Buhajéw w towiczu, przy ul.
Topolowej 49, i wystano w teren pierwsze pozyskane nasie-
nie buhajow. W ciggu 50 lat nastgpito wiele zmian w organi-
zacji stacji hodowli i unasieniania zwierzat, ich liczbie oraz
zasiegu dziatania. Podczas kolejnej reorganizacji w 1997 ro-
ku, z dziewieciu SHIUZ w kraju pozostaty cztery: w Bydgosz-
czy, Krasnem, towiczu i Poznaniu. W listopadzie 2000 roku
w miejsce SHIUZ powstato Mazowieckie Centrum Hodowli
i Rozrodu Zwierzat, jako jednoosobowa spoétka Skarbu Pan-
stwa. Mazowieckie Centrum organizuje i éwiadczy ustugi
w zakresie hodowli i rozrodu bydta, trzody chlewnej oraz
pszczdét rolnikom z czterech wojewodztw: mazowieckiego,
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