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Konie huculskie objete programem hodowlanym ochrony za-
sobbw genetycznych cieszg sie coraz wiekszg popularnoscig
zaréwno w Polsce, jak i za granica. Jako konie prymitywne
maja one niskie wymagania srodowiskowe i silny instynkt, sg
odporne, zdrowe i ptodne. Ponadto wyrdzniajg sie specyficz-
nymi walorami uzytkowymi koni gérskich chowanych w bli-
skim kontakcie z cztowiekiem, takimi jak: odwaga, umieje-
tno&¢ poruszania sie w trudnym terenie, tatwo$é przystoso-
wania do zmiany warunkéw i nowych zadan oraz tagodnosé.
Podstawowym warunkiem utrzymania tych cech, a zatem wy-
petnienia celu hodowli zachowawczej, jest ich prawidlowa o-
cena. Warunki zadnej z ogélnie znanych dyscyplin jezdziec-
kich nie spetniaty tego zadania.

W tej sytuacji, na poczgtku lat 90. XX wieku, powstat, za-
inspirowany badaniami prowadzonymi w Akademii Rolniczej
w Krakowie oraz Stadninie Koni Gtadyszéw, projekt specjal-
nej proby do oceny tych koni, zwanej §ciezkg huculskg. O-
becnie jest ona nie tylko najbardziej atrakcyjng czescig czem-
pionatu uzytkowego, ale i oddzielng konkurencjg. Przeszko-
dy majace by¢ sprawdzianem cech charakteru i zrecznosci
hucutow sa nietypowe. Podstawowym zatozeniem jest ich
réznorodnoé¢ oraz upodobnienie do tych, jakie konny turysta
moze spotkac na gérskim szlaku. W ,Regulaminie préb dziel-
noéci dla koni rasy huculskiej” wymienione sg niektére typy
przeszkéd, z podzialtem na obowigzkowe i dodatkowe, jed-
nak w konkurencji sciezki rozgrywanej obecnie, rowniez za
granicg, wystepuje ich wigcej. Przeszkody tacza w sobie
czesto kilka typéw, a zaleznie od usytuowania, konfiguraciji
terenu i cech podioza mogg znacznie rézni¢ sie miedzy soba,

Ktére przeszkody sprawiaja koniom huculskim najwigksze
trudnosci? Na to pytanie starano sig odpowiedzie¢, przepro-
wadzajac badania podczas czterech zawodow rozgrywanych
w 2004 roku: w Brennej i Gtadyszowie (Polska) oraz w Brezi
(Czechy) i Oberohrbach (Austria). Sciezka byta rozgrywana
w wersji eliminacyjnej i sportowej; podczas zawoddéw w Brezi
zostata podzielona dodatkowo na dwie: L — tatwiejszg i S —
trudniejszg. Wszystkie miescity sie w dystansie 1000-2000
m i zawieraty 13-16 przeszkdd, w tym 12 obowigzkowych.
tacznie zbadano 179 przeszkod. Niektore, aby przyblizyé je
Czytelnikom, przedstawiono na rysunkach i fotografiach.

* Bramka z zamknigciem (fot.) — pokonanie przeszkody
polega na otwarciu bramki, przejechaniu przez nig i zamknig-
ciu. Dla przyktadu, w Brennej szeroko$¢ bramki wynosita 1,9
m, a wysoko&¢ 1,6 m; byla ona wykonana ze sztachet i za-
mykana na skobel.
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Eo}:g?ramka z zamknieciem - $ciezka huculska w Brennej (fot. J.
all

e Stromy zjazd lub podjazd — polega na zejéciu lub wejsciu
po stoku nachylonym pod katem 30-50°, o dtugosci od kilku
do kilkunastu metréw. Wykorzystywane sg wszelkie urozma-
icenia terenu gorskiego, dzieki ktorym przeszkoda zawiera
w sobie czgsto dodatkowe elementy, takie jak ktoda do prze-
skoczenia czy wjazd do rzeki. Mozna tu zaliczy¢ tzw. pierietaz
(rys. 1), czyli dwie ptyty ze szczeblami potgczone ze sobg na
stojaku, na ktoére nalezy wjechac¢ i zjechac.
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Rys. 1. Pierietaz

» Przejscie przez rzeke — brod, kilkumetrowy przejazd ko-
rytem rzeki. Podczas wszystkich analizowanych zawodéw
gteboko$¢ rzeki wynosita do 0,5 m, a dno byto kamieniste.

» Szatas — do pomieszczenia w rodzaju szatasu (w Brezi
byt to namiot) nalezy wjechac i z niego wyjechac.

e Bankiet — wymaga wskoku lub zeskoku z progu o wyso-
kosci ok. 0,5 m.

e Klody (rys. 2) — przeszkoda o wysokosci ok. 0,5 m.
W Gtadyszowie znajdowata sie ciekawie skonstruowana

Rys. 2. Sanie z ktoda
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przeszkoda z ktdd o nazwie worynie (rys. 3), do ktérej nale-
zato wskoczy¢ | wyskoczyé na zewngtrz.

Rys. 3. Worynie

e Firanki (rys. 4) — nalezy przejecha¢ pomigdzy kolorowymi
wstazkami zawieszonymi na bramce.

Rys. 4. Firanki

« Wiatrotom (rys. 5) — nalezy przejechaé stepem po roz-
rzuconych drewnianych klockach ograniczonych po bokach
belkami. Dragi moga by¢ tez ciasno zbite ze sobg, tworzac
rodzaj lezacego mostka.

Rys. 5. Wiatrotom

» Waska droga (rys. 6) — przejazd stgpem przez kilkume-
trowy odcinek o szerokosci 0,35-0,4 m, ograniczony drggami
umieszczonymi na wysokosci ok. 0,3 m. Strgcenie draga o-
znacza btgd w pokonaniu przeszkody.

» Stacjonata i doublebarre — przeszkody znane z konkur-
sow skokow przez przeszkody, wykonane z draggéw lub de-
sek, o wysokosci odpowiednio do 0,6 m i 0,9 m. W double-
barre przedni gérny drag jest umieszczony nizej niz tylny,
a szerokos¢ przeszkody (odstep miedzy dragami) wynosi 0,7 m.
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Rys. 6. Waska droga

e Slalom (rys. 7) — pokonanie przeszkody polega na prze-
jezdzie klusem miedzy tyczkami/pachotkami rozstawionymi
co 1,5-3,0 m.

Rys. 7. Slalom

» Ktadka nad rowem — nalezy przejechac przez nig stepem
na drugg strone rowu lub potoku. Ma szeroko$¢ minimum 0,5
m. W Gladyszowie dodatkowym utrudnieniem byto jej ukosne
ustawienie (réznica w wysokosci 1,1 m) i znaczna dtugos¢
(7,5 m). Co ciekawe, podczas prob dzielnosci maksymalne
ugiecie ktadki pod cigzarem konia z jezdzcem moze wynosi¢
do 5 cm.

» Przejazd przez row lub row z wodg — wymaga pokonania
stepem glebokiego rowu (do 1,5 m) o szerokoéci ok. 3 m,
o podtozu najczesciej zwirowym. Réw moze byé wypetniony
wodg o gtgbokosci do 0,4 m.

» Rownowaznia (fot. 1, IV str. oktadki) — przejscie stgpem
po réwnowazni o dtugosci ok. 4,0-4,5 m i szerokosci 0,85-
0,90 m, umieszczonej na ktodzie o $rednicy 0,25-0,40 m. Po
przejechaniu potowy réwnowazni opada ona, jak hustawka,
na druga strone. Podczas analizowanych zawodow wysokosé
maksymalnego odchytu rownowazni wynosita od 0,35 do 0,60
m i przeszkody te czesto nie miaty poprzeczek.

e Skok postuszenstwa — waska przeszkoda (ok. 0,6 m)
o wysokosci ok. 0,4 m, zbudowana np. ze zbitych pni lub bali
stomy.

« Mostek (fot. | str. oktadki) — jest to jak gdyby drewniana
ktadka z poprzeczkami, zbudowana na podwyzszeniu, ktorg
nalezy pokona¢ stepem. Jej szeroko$¢ wynosi 0,7-0,8 m, diu-
gos¢ 4-8 m, a wysokosé nad podtozem 0,3-0,7 m.

e Schody (rys. 8) — rzadko spotykana przeszkoda. Na za-
wodach w Gtadyszowie nalezato wejs¢ po 6 schodach, poko-
na¢ mostek o wysokosci 1,2 m i zej$¢ po stromej plycie
z poprzeczkami. Dtugoé¢ catej przeszkody wynosita 3 m.
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Rys. 8. Schody

« Ciasny/niski przejazd (rys. 9) — przejezdza sig przez tunel
o szerokosci 0,8 m, wysokosci ok. 1,5 m i diugosci 3-4 m,
zbudowany z zerdzi, desek itp. Od goéry, na wysokosci 1,7 m,
moze by¢ dodatkowo ograniczony poprzeczkami lub tez
przeszkoda moze by¢ wylgcznie ograniczona od gory.

stacjonat, kopert, tawek, hyrd, sierzanta itp. Sierzant to ma-
sywna przeszkoda wykonana ze zbitych bali drewna.

» Skok-wyskok (rys. 12) — przeszkody (np. stacjonaty, taw-
ki, ktody, cavaletti) o wysokosci do 0,5 m ustawione w odle-
gtosci 2,0-2,8 m nie wymagajg wykonania dodatkowej fuli ga-
lopu miedzy jedng przeszkodsg a druga.

Rys. 12. Skok-wyskok

e Labirynt (rys. 13) — szerokos&¢ korytarza w labiryncie wy-
nosi 0,6-0,7 m, a dtugo$¢ 10 m. Tworzg go dragi zamocowa-
ne na wysokosci 0,15-0,20 m.

Rys. 9. Ciasny/niski przejazd

e Szereg (rys. 10i 11) — przeszkody do pokonania w sze-
regu, rozstawione w odlegtosci 2,5-5,5 m, skitadajg sie ze
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Rys. 11. Szereg z kopert
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Rys. 13. Labirynt

e Opony (rys. 14) — nalezy przejecha¢ stepem przez sze-
reg utozonych na ziemi opon samochodowych. Kon stawia
konczyny do wewnatrz opon, a btedem jest postawienie kon-
czyny na zewnatrz. Opony moga by¢ ograniczone drggami.

R

Rys. 14. Opony

e 7Zygzak (rys. 15) — jest to korytarz z dragdéw lub desek
lezgcych na ziemi. Btedem jest postawienie konczyny na
zewnatrz przeszkody. Na przyktad w Brezi zygzak zbudowa-
ny byt z 5 zakretow pod katem prostym, odstep miedzy des-
kami wynosit 0,4 m, a diugosé przeszkody 8,5 m.
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Rys. 15. Zygzak

tacznie 77 koni wykonato 3233 préb pokonania przesz-
kod. Wyniki klasyfikowano jako pokonanie prawidtowe, nie-
prawidtowe lub ominigcie przeszkody. W analizie warianciji
uwzgledniono rodzaj przeszkody, zawody i wersje $ciezki.
Wyniki byly nastepujgce: 77,0% przeszkéd zostato pokona-
nych prawidtowo, 18,2% nieprawidlowo, a 4,8% ominietych.
Wszystkie uwzglednione czynniki wysoko istotnie wptynety
na rezultaty. Najczeéciej prawidtowo byly pokonywane
przeszkody: bramka z zamknigciem, stromy zjazd, przejscie
przez rzeke i stromy podjazd (tab.). Do przeszkéd tatwiej-
szych nalezat réwniez szatas. Natomiast najwiecej btedow
popetniano na zygzaku, oponach, labiryncie i przeszkodzie
skok-wyskok. Najczesciej omijane byly przeszkody: kladka
nad rowem, doublebarre, szereg, przejazd przez row z woda,
bankiet i mostek.

Mozna wnioskowa¢, ze najlatwiejsze dla koni huculskich
sg przeszkody zblizone do naturalnych, znanych z codzien-
nych przejazdzek terenowych. Przeszkody sztuczne sprawia-
ja tym koniom znacznie wigkszg trudnos¢. Na zygzaku, labi-
ryncie i oponach konie wychodzg konczynami poza obszar
przeszkody, z kolei przeszkody wyzsze czasem stracaja.

Znaczaco roznity sie Srednie wyniki z poszczegoélnych za-
woddw i obu wersji ciezki. Najlepsze wyniki uzyskaty konie
w Gtadyszowie, a najgorsze w Brezi. W eliminacyjnej wersji
$ciezki popetniano znacznie wiecej bltedéw i czesciej omijano
przeszkody niz w wersji sportowej.

Tabela
Wyniki prob pokonania przeszkéd

Rodzaj przeszkody Liczba Pokonanie (%)
prob prawidiowe nieprawidtowe ominigcie

Bramka z zamknigciem 122 100,0 0,0 0,0
Stromy zjazd 143 99,3 0,1 0,6
Przejscie przez rzeke 131 98,7 0,6 0,7
Stromy podjazd 164 98,0 08 1,2
Szatas 56 91,6 8,4 0,0
Bankiet 99 90,7 3,6 57
Klody 310 86,4 10,2 3,4
Firanki 147 84,7 135 1,8
Wiatrotom 147 83,3 16,7 0,0
Waska droga 183 81,2 18,8 0,0
Stacjonata 174 81,0 16,7 23
Slalom 165 79,1 19,4 1,5
Doublebarre 46 78,6 10,7 10,7
Ktadka nad rowem 99 76,7 9,0 14,3
Przejazd przez row z wodg 111 75,6 16,4 8,0
Réwnowaznia 165 75,5 24,5 0,0
Skok postuszenstwa 139 72,4 24,8 2,8
Mostek 134 69,8 253 4.9
Schody 18 67,4 31,3 1,3
Ciasny/niski przejazd 213 66,9 33,1 0,0
Szereg 68 65,0 26,5 8,5
Skok-wyskok 117 58,0 42,0 0,0
Labirynt 88 53,9 45,6 0,5
Opony 107 46,3 49,5 4.2
Zygzak 117 452 52,1 27

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze Sciezka huculska da-
je doskonate mozliwosci sprawdzenia unikalnych cech hucu-
téw, tzn. poruszania sie w cigzkim, gérskim terenie, odwagi,
postuszenstwa, a takze wytrenowania. Ze wzgledu na olbrzy-
mie zrdznicowanie przeszkéd, ogblnych warunkéw tereno-
wych i wersji ciezki wyniki powinny by¢é poréwnywane gtow-
nie w obrebie danych zawodéw. Przy rozpatrywaniu startow
w catym sezonie nalezy uwzgledniac¢ czynnik zawodow i wer-
sji ciezki.

Autorzy dzigkujg ks. B. Zemanowi za wykonanie szkicow
przeszkaod.

Hodowla rezerwatowa
konikéw polskich a ich
dobrostan

Zbigniew Jaworski, Tadeusz Jezierski

IGIHZ PAN w Jastrzebcu

Najczesciej hodowle i chéw koni prowadzi sie tradycyjnie,
w warunkach stajennych, a wiec w takich, w ktérych konie u-
trzymywane sa w budynkach i jedynie w ciggu dnia korzystajg
z wybiegéw lub padokéw, a w okresie wegetacji roslin prze-
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bywajg na pastwisku. Niekiedy stosuje sie chow bezstajenny,
w ktérym konie korzystajg z duzych padokéw lub pastwisk
przez caly rok, a schronieniem w razie niepogody jest wiata,
zadrzewienia lub naturalne mate enklawy leéne. Jest to sto-
sunkowo rzadziej stosowany system utrzymania koni, cho-
ciaz ze wzgledéw zdrowotnych jest zalecany, zwlaszcza dla
prymitywnych ras koni. Jeszcze rzadziej mamy do czynienia
z hodowlg okreslang jako rezerwatowa lub potnaturalna czy
tez wolnoéciowa. Oznacza ona taki sposéb utrzymania koni,
ktory zblizony jest do warunkow w jakich kiedys przebywali
ich dzicy przodkowie. Dotyczy to srodowiska naturalnego (e-
kosystemu lesnego lub tgkowo-lesnego), zycia w grupach ro-
dzinnych (tabunach) w otoczeniu innych dziko zyjacych zwie-
rzat. W tym systemie konie majg catkowitg swobode, podob-
nie jak pozostate gatunki zwierzat przebywajgce na danym
obszarze. Ingerencja ze strony czlowieka ogranicza sie gtow-
nie do regulowania wielkosci populacji, poprzez odtawianie
mtodych, nadliczbowych koni oraz dokarmiania w okresach
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